
 

 

จากการพยากรณ์อุปสงค์ 

สู่การวเิคราะห์ความคุ้มทุนทางการเงินของโครงการเช่ารถเมล์ NGV 

- ดมิศา มุกดม์ณี - 
damisa@econ.tu.ac.th 

คอลมัน์ เศรษฐ’ ธรรมศาสตร์ ตลาดวชิา 
หนงัสือพิมพป์ระชาชาติธุรกิจ ฉบบัวนัที4 29 มิถุนายน พ.ศ. 2552  

 
อุปสงค์นบัวา่เป็นหวัใจสําคญัของวิชาเศรษฐศาสตร์และที4เป็นที4รู้จกัของบุคคลทั4วไป ในทางปฏิบติั 

ผูผ้ลิตมกัจะมีพยากรณ์อุปสงคใ์นสินคา้ของตนโดยมีพืGนฐานจากทฤษฎีทางเศรษฐศาสตร์ และนาํผลที4ไดไ้ปใช ้
ในการกาํหนดปริมาณการผลิตสินคา้ การพยากรณ์อุปสงค์ของสินคา้มีหลายวิธีไดแ้ก่ การทาํแบบจาํลองใน 
การประมาณการอุปสงค ์การพยากรณ์จากอุปสงคข์องสินคา้นัGนในอดีต หรือพยากรณ์จากการสอบถาม ความ
ตอ้งการบริโภคในอนาคตของผูบ้ริโภคกลุ่มเป้าหมายเป็นตน้   

ประโยชน์ของการประมาณการและพยากรณ์อุปสงค์มีมากมาย ผูเ้ขียนได้มีโอกาสร่วมวิจัยใน 
โครงการเพิ4มขีดความสามารถในการแข่งขนัให้แก่ผูป้ระกอบการขนส่งทางถนนระหวา่งประเทศ โดยทาํการ 
พยากรณ์ปริมาณขนส่งสินค้าขาออกและขาเข้าทางถนนเชื4อมโยงภูมิภาค 3 เส้นทางสู่พม่า ลาว กัมพูชา 
เวียดนามและจีนในอีก 5 -10 ปี  ซึ4 งปัจจยัที4กาํหนดอุปสงค์ของปริมาณการขนส่งสินคา้ขาออกและขาเข้า 
ได้แก่ ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศเบืGองต้น (GDP) ต้นทุนการขนส่งขาออกและขาเข้า เป็นต้น     
อยา่งไรก็ตาม ขอ้มูลตน้ทุนการขนส่งทางถนนหาไดย้ากและยงัไม่มีการรวบรวมจดัเก็บอยา่งเป็นมาตรฐาน จึง
ไดน้าํความคิดที4วา่อุปสงคข์องปริมาณขนส่งขาออกและขาเขา้เป็นอุปสงคสื์บเนื4อง (Derived demand) นั4นคือ
ถา้อุปสงคใ์นการส่งออกและนาํเขา้สินคา้ของไทยกบัประเทศที4มีถนนเชื4อมโยงภูมิภาค 3 เส้นทาง เพิ4มขึGน ก็ทาํ
ใหมี้อุปสงคข์องการขนส่งขาออกและขาเขา้เพิ4มขึGนดว้ย จึงตอ้งพยากรณ์ปริมาณการส่งออก และนาํเขา้สินคา้
ของไทยกบักลุ่มประเทศที4มีถนนเชื4อมโยงภูมิภาค 3 เส้นทาง แลว้นาํไปพยากรณ์ ปริมาณขนส่งขาออกและขา
เขา้ต่อไป  

ในการประมาณการอุปสงคก์ารส่งออกและการนาํเขา้นีG ไดใ้ชแ้บบจาํลองทางเศรษฐมิติโดยใชข้อ้มูล 
มูลค่าการส่งออกและนาํเขา้ในอดีต (ปี 2534-2548) และปัจจยัที4สําคญัต่อการส่งออกและการนาํเขา้เพื4อให้ได ้
แบบจาํลองที4ยอมรับได้หรือมีนัยสําคัญทางสถิติ ผลจากการประมาณการแบบจาํลองได้ว่า GDP ของ               
5 ประเทศคู่คา้เพิ4มขึGน  1% จะทาํให้การส่งออกสินคา้ไทยไปสู่ 5 ประเทศคู่คา้นีG เพิ4มขึGน 1.56%  และถา้ราคา
ของสินคา้ส่งออกในประเทศ เทียบกบัราคาสินคา้ในประเทศคู่คา้ 5 ประเทศเพิ4มขึGน 1% จะทาํให้การส่งออก
สินคา้ไทยลดลง 1.71%  ขณะที4การประมาณการอุปสงคสิ์นคา้นาํเขา้ของไทยกบั 5 ประเทศคู่คา้ พบวา่การ
เพิ4มขึGนของ GDP ของไทย 1% จะมีผลใหอุ้ปสงคใ์นสินคา้นาํเขา้เพิ4มขึGน 0.72%  และถา้ราคาสินคา้นาํเขา้เทียบ



 

 

กบัราคาสินคา้ในประเทศเพิ4มขึGน 1% จะทาํให้ความตอ้งการนาํเขา้สินคา้ลดลง 2%1  จากนัGนจึงนาํแบบจาํลอง
อุปสงคสิ์นคา้ส่งออกและนาํเขา้ มาพยากรณ์อุปสงคสิ์นคา้ส่งออกและนาํเขา้ใน ปี 5 และ 10 ปีขา้งหนา้  ซึ4 งการ
คาดการณ์นีG จะตอ้งใช้ความระมดัระวงั เนื4องจากเป็นการคาดการณ์ในอนาคต และตอ้งทราบการคาดการณ์ 
GDP ของไทยและของประเทศคู่คา้ 5 ประเทศ ตลอดจน การคาดการณ์ดชันี ราคาสินคา้ส่งออกและนาํเขา้และ
ดชันีราคาผูบ้ริโภคของไทยและประเทศคู่คา้ใน 5 และ 10 ปีขา้งหนา้ ซึ4 งมีความไม่แน่นอน โดยเฉพาะการเกิด
วิกฤติการณ์ทางเศรษฐกิจทั4วโลกขณะนีG  (US subprime crisis) ทาํให้มีการปรับการคาดการณ์อตัราการ
เจริญเติบโตของ GDP และดัชนีราคาผูบ้ริโภคบ่อยครัG ง การพยากรณ์การส่งออกจึงควรมีการปรับการ
คาดการณ์ตลอดเวลา  หลงัจากนัGนจึงสามารถพยากรณ์ปริมาณ ขนส่งขาออกและขาเขา้ผ่านถนนเชื4อมโยง
ภูมิภาค 3 เส้นทาง คือ จีน พม่า ลาว กมัพูชา และเวียดนามในอีก 5 และ 10 ปี โดยอาศยัความสัมพนัธ์ระหวา่ง
ปริมาณอุปสงคก์ารส่งออกกบัปริมาณขนส่งขาออกทางถนนที4 เชื4อมโยงภูมิภาค 3 เส้นทาง และความสัมพนัธ์
ระหว่างปริมาณอุปสงค์การนาํเขา้กบัปริมาณขนส่งขาเขา้ ทางถนนที4เชื4อมโยงภูมิภาค 3 เส้นทาง โดยมีขอ้
สมมติฐานว่าสัดส่วนการขนส่งทางถนนต่อการขนส่งทุก ประเภทเท่าเดิม การพยากรณ์อุปสงค์ในสินค้า
ส่งออกและนาํเขา้นอกจากจะมีความสําคญัต่อผูท้าํธุรกิจ เกี4ยวกบัการขนส่งสินคา้ส่งออกหรือนาํเขา้แลว้ ยงั
เป็นประโยชน์ต่อภาครัฐในการพิจารณาเพิ4มเส้นทาง การเชื4อมโยงระหว่างประเทศหรือพิจารณาเพิ4มโควตา้
ของจาํนวนรถขนส่งผา่นแดน เป็นตน้ 

การพยากรณ์อุปสงคมี์ความสําคญัในการประเมินความคุม้ค่าของโครงการเช่ารถเมล์ NGV เช่นกนั  
แมว้่าจากสถานการณ์ในปัจจุบนัจะให้ความสําคญักบัตน้ทุนการเช่าหรือการซืGอมากกว่า แต่การตดัสินใจว่า 
ควรลงทุนในโครงการเช่าหรือซืGอรถเมล ์NGV หรือไม่ ตอ้งพิจารณาความคุม้ทุนทางเศรษฐศาสตร์ และ ความ
คุม้ทุนทางการเงินของโครงการ  การวิเคราะห์ความคุม้ทุนทางเศรษฐศาสตร์เป็นการวิเคราะห์ค่าใช้จ่าย และ
ผลประโยชน์เป็นตวัเงินที4สังคมโดยรวมไดรั้บ ผลประโยชน์ที4สังคมหรือประชาชนไดรั้บอาจไดแ้ก่ จาํนวน
อุบติัเหตุที4ลดลงหรือความปลอดภยัจากการใชร้ถที4เพิ4มขึGน จาํนวนมลภาวะที4ลดลง เวลาในการเดินทางที4ลดลง
และค่าใชจ่้ายในการเดินทางที4ลดลง เนื4องจากการใชร้ถเมล ์NGV ใหม่ที4มีสภาพที4ดี เป็นตน้ และควรลงทุนใน
โครงการถ้ามูลค่าปัจจุบันของผลประโยชน์มากกว่ามูลค่าปัจจุบันของต้นทุน ของโครงการ ขณะที4การ
วิเคราะห์ความคุม้ทุนทางการเงินเป็นการเปรียบเทียบมูลค่าปัจจุบนัของรายได ้ที4ขสมก.ไดรั้บจากโครงการนีG
กบัมูลค่าปัจจุบนัของตน้ทุนของโครงการนีGตลอดระยะเวลาโครงการ (ระยะเวลา ของโครงการเท่ากบัอายุการ
ใช้งานของรถเมล์ NGV) โดยควรลงทุนในโครงการถา้มูลค่าปัจจุบนัของรายได ้มากกว่ามูลค่าปัจจุบนัของ
ตน้ทุนของโครงการ 

รายไดจ้ากโครงการนีG ไดแ้ก่ รายไดจ้ากค่าโดยสาร รายไดจ้ากค่าโฆษณาในรถเมล์ และรายไดอื้4น  ซึ4 ง
รายไดจ้ากค่าโดยสารหามาจากการประมาณการและพยากรณ์อุปสงคข์องการใชบ้ริการรถเมล์ NGV 4000 คนั 
มีหลายวธีิไดแ้ก่ การทาํแบบจาํลองในการประมาณการอุปสงคโ์ดยมีพืGนฐานจากทฤษฎีทางเศรษฐศาสตร์ โดย

                                                           

1
 โครงการศึกษาเพื4อเพิ4มขีดความสามารถในการแข่งขนัใหแ้ก่ผูป้ระกอบการขนส่งทางถนนระหวา่งประเทศ (2551) จดัทาํ

โดยศูนยค์วามเป็นเลิศทางโลจิสติกส์ มหาวทิยาลยัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้ธนบุรี 



 

 

ปัจจยัที4มีผลต่ออุปสงค์การใช้บริการรถเมล์ NGV ได้แก่ รายได้ของผูบ้ริโภคหรือ GDP ราคาค่าโดยสาร 
รถเมล์ NGV เปรียบเทียบกบัราคาค่าโดยสารรถบริการประเภทอื4น ไดแ้ก่ รถไฟ รถไฟฟ้า หรือรถรับจา้งอื4น 
รสนิยม ความปลอดภยัในการใชบ้ริการรถเมล ์ความรวดเร็วในการเดินทาง เป็นตน้ แต่ถา้ไม่สามารถหาขอ้มูล 
ที4จาํเป็นขา้งตน้ได ้วธีิที4สองคือทาํการพยากรณ์อุปสงคจ์ากขอ้มูลอุปสงคข์องเส้นทางต่างๆในอดีต โดยอาจให ้
มีการเติบโตเท่ากบัอตัราการเจริญเติบโตของประชากร หรือวิธีที4สามคือทาํการพยากรณ์อุปสงค์จากการ 
สอบถามความตอ้งการใช้บริการรถเมล์ NGV ของผูบ้ริโภค เป็นตน้  ซึ4 งการพยากรณ์ทุกวิธีดงักล่าวควรมี 
หลกัฐานสนบัสนุนที4น่าเชื4อถือเพื4อให้ไดก้ารพยากรณ์อุปสงคข์องการใชบ้ริการรถเมล์ NGV ที4มีความเป็นไป
ไดแ้ละใกลเ้คียงกบัความเป็นจริง 
  การพยากรณ์รายได้ที4สูงขึGนมากจากรายได้ในอดีต โดยอา้งว่าผูโ้ดยสารจะหันมาใช้บริการเพิ4มขึGน 
เพราะเป็นรถใหม่ ก็ควรมีหลกัฐานสนบัสนุนที4น่าเชื4อถือกว่านีG  เพราะเพียงแค่รถเมล์ใหม่ไม่น่าเป็นเหตุผล 
สาํคญัที4ทาํใหผู้โ้ดยสารหนัมาใชบ้ริการเพิ4มขึGนอยา่งมาก แต่สภาพรถเมล์ใหม่และการติดเทคโนโลยี GPS ใน
รถเมล์อาจทาํให้มีความปลอดภยัจากการโดยสารมากขึGน มีความสะดวกสบายของรถเมล์ NGV และความ
รวดเร็วเวลาในการเดินทางเพิ4มขึGน ซึ4 งทาํใหผู้โ้ดยสารหนัมาใชบ้ริการมากขึGน2  

แลว้จึงทาํการวเิคราะห์ความคุม้ทุนทางเศรษฐศาสตร์และความคุม้ทุนทางการเงินของโครงการเช่ารถ 
เมล์ NGV หรือซืGอรถเมล์ NGV และวิเคราะห์ความอ่อนไหวของผลการวิเคราะห์ของอตัราผลตอบแทนทาง 
การ เงิน (Sensitivity analysis) เพื4อวิเคราะห์ความเสี4ยงที4อาจจะเกิดขึGนจากโครงการนีG  ในกรณีที4เศรษฐกิจ แย่
กวา่ที4คาดการณ์ไว ้โดยเปลี4ยนแปลงการคาดการณ์รายไดแ้ละตน้ทุน เช่น รายไดข้องโครงการลดลง 20 % และ
ตน้ทุนเพิ4มขึGน 20% และวิเคราะห์วา่มีความคุม้ทุนทางเศรษฐศาสตร์และทางการเงินหรือไม่ ถา้พบวา่มีความ
คุม้ทุนทางเศรษฐศาสตร์และทางการเงิน ก็ควรลงทุนในโครงการนัGน แต่ถา้พบวา่โครงการมี ความคุม้ทุนทาง
เศรษฐศาสตร์ แต่ไม่คุม้ทุนทางการเงิน ลงทุนในโครงการก็อาจเป็นไปได ้แต่รัฐบาลอาจตอ้ง ช่วยเหลือทาง
การเงิน  อยา่งไรก็ตาม ควรพิจารณาเปรียบเทียบการวิเคราะห์ความคุม้ทุนทางเศรษฐศาสตร์ และ ทางการเงิน
กบัโครงการขนส่งมวลชนอื4นดว้ย  เพื4อตดัสินใจเลือกโครงการที4ก่อประโยชน์ให้กบัส่วนรวมมาก ที4สุด ซึ4 ง
การศึกษาของ คณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติหรือสภาพฒัน์ฯ ที4จะครบกาํหนดในอีก     1-2 
อาทิตย์ ควรต้องมีการแสดงผลการวิเคราะห์ความคุ้มทุนทางเศรษฐศาสตร์และทางการเงิน ข้อมูลการ 
พยากรณ์รายไดแ้ละค่าใชจ่้ายตลอดโครงการ ตลอดจนการวเิคราะห์ความอ่อนไหวของอตัราผลตอบแทน ทาง
การเงิน เพื4อให้ประชาชนและรัฐบาลนาํผลมาตดัสินใจว่าควรลงทุนในโครงการเช่าหรือซืGอรถเมล์ NGV 
หรือไม่ โดยการตดัสินใจควรก่อใหเ้กิดประโยชน์ต่อสังคมโดยรวมมากที4สุด 

                                                           

2 อยูร่ะหวา่งการวิเคราะห์ความคุม้ทุนทางเศรษฐศาสตร์และทางการเงินของโครงการศึกษาการเพิ4มประสิทธิภาพการกาํกบั 
ดูแลรถโดยสารโดยใชเ้ทคโนโลย ีจดัทาํโดยศูนยค์วามเป็นเลิศทางโลจิสติกส์ มหาวทิยาลยัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้ธนบุรี 
 


