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คณะเศรษฐศาสตร  มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร  

ตลาดเกรย (Grey market) หรือ การนําเขาแบบ
คูขนาน (Parallel import) เปนวิธีการหากําไรทางธุรกิจ
โดยการซื้อสินคาจากแหลงที่ราคาถูกมาขายในตลาดที่ยินดี
จายราคาสูงกวา หากพิจารณาความหมายแลวคําวาการ
นําเขาแบบคูขนานอาจจะทําใหเราเขาใจไดงายกวา เพราะ
หมายความวามีผูนําเขาอิสระนําเขาสินคาที่เปน “ของแท” 
จากตางประเทศเขามาขายในประเทศซึ่งมีตัวแทนจําหนาย
อยางเปนทางการทําการตลาดอยูแลว ที่เห็นชัดเจนนาจะ
เปนตลาด iPhone และ iPad ที่ “หิ้ว” มาจําหนายกัน
ครึกโครมที่หางสรรพสินคาชั้นนํากลางกรุง  

นอกจากสินคาไอทีแลว  ยังมี สินคาประเภท
น้ําหอม เครื่องสําอาง กระเปาแบรนดเนมจากฝรั่งเศส 
นาฬิกาหรูจากสวิส รวมถึงรถยนตราคาแพงดวย เนื่องจาก
บทความนี้จะอธิบายถึงตลาดรถยนตเปนหลัก ผูเขียนจึง
เลือกใชคําวาตลาดเกรยแทนเพราะส้ันกวาและเปนที่รูจัก
ในวงการรถยนต บทความนี้พยายามจะอธิบายกลไกตลาด
รถยนตเกรยวาเหตุใดจึงเกิดขึ้นและเปนที่นิยมมากข้ึน
ในชวงสองปที่ผานมา สวนแบงตลาดของรถเกรย และ 
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นตอภาคสวนตางๆ ในทางเศรษฐศาสตร
พอสังเขป 

จากบทความของ Duhan and Sheffet (1988) 
เขาไดอธิบายวาเงื่อนไขจําเปนสามประการท่ีจะทําใหเกิด
ตลาดเกรยได ประการแรก ผูประกอบการสามารถหาสินคา
จากตางประเทศได ประการที่สอง อุปสรรคทางการคาตํ่า 
เชน อัตราภาษีอากรนําเขาหรือตนทุนการขนสงตํ่า รวมถึง

ขอกฎหมายในการดําเนินธุรกิจอื่นๆ ไมยุงยาก และ 
ประการสุดทายคือ การท่ีราคาสินคาแตกตางกัน ซึ่งอาจจะ
เกิดจากผลของอัตราแลกเปลี่ยน เชนเมื่อเงินบาทแข็งคา 
ผูบริโภคก็จะรูสึกวาราคาสินคานําเขาถูกลง หรืออาจจะเกิด
จากการแบงแยกราคาขายโดยเจาของสินคาที่คิดราคาแพง
ในตลาดที่อุปสงคมีความยืดหยุนตํ่า และคิดราคาถูกใน
ตลาดที่ความยืดหยุนของอุปสงคสูงกวา  

ผูประกอบการตลาดเกรยที่สามารถหาสินคาท่ี
ตลาดอื่นไมตองการหรือมีราคาถูก มาขายในประเทศ 
ก็สามารถสรางกําไรมหาศาล ในขณะเดียวกัน ผูบริโภคเอง
ก็มีทางเลือกมากข้ึน เมื่อสินคามีหลากหลายขึ้นและราคา
ถูกลง (ถูกกวาราคาท่ีตัวแทนจําหนายต้ัง) เราก็นาจะกลาว
ไดวาสังคมไดประโยชนจากการมีตลาดเกรย และเรานาจะ
สงเสริมตลาดนี้ใหมากขึ้นเพื่อจะลดอํานาจตลาดของ
ตัวแทนจําหนายอยางเปนทางการ แตความจริงเปนเชนนั้น

ป ท่ี  4  ฉบับ ท่ี  6  

มองมุมเศรษฐศาสตรตอตลาดรถยนตเกรย 

มิถุนยาน  2555 
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หรือไม? เราจําเปนตองพิจารณาหลายดานประกอบกัน  

ในตลาดเกรย เราอาจแบงผูเลนที่สําคัญออกเปน 
ส่ีกลุมดวยกันซึ่งแตละกลุมก็ตองการแสวงหาประโยชน
ตางกัน  

กลุมแรกคือผูผลิตหรือเจาของตราสินคา รวมถึง
ตัวแทนจําหนายอยางเปนทางการ ที่ตองการแสวงหากําไร
จากการลงทุนในตราสินคา การผลิต และการตลาด  

กลุมที่สองผูประกอบการนําเขาอิสระที่ตองการ
แสวงหากําไรจากสวนตางราคา  

กลุมที่สามคือผูบริโภคตองการความหลากหลาย
ของสินคา และ ตองการซื้อสินคาในราคาที่ถูกกวาราคา
ของตัวแทนจําหนายอยางเปนทางการ และ 

กลุมสุดทายคือรัฐบาลที่ตองการรายไดจากภาษี
อากรตางๆ เชน อากรนําเขา ภาษีสรรพสามิต ภาษีบํารุง
ทองที่ ภาษีมูลคาเพิ่ม ฯลฯ  

แมประเทศไทยผลิตรถยนตไดจํานวนมาก แต
ตลาดรถยนตนําเขาก็มีขนาดใหญ โดยเฉพาะกลุมรถหรูที่
มักจะมีราคาสูงลิ่ว ในตลาดนี้เองที่ผูนําเขาอิสระไดรับความ
นิยมจากผูซื้อมาก ผูอานคงเคยไดยินใชไหมครับวา 
รถนําเขาถูกเก็บภาษีสูงมากเปน 2-300 เปอรเซ็นต เชน
หากราคารถยี่หอดังที่ตองส่ังซื้อจากยุโรปมีราคาประมาณ
หนึ่งลานบาท เมื่อนําเขามาในราชอาณาจักรไทยก็ตองเสีย
ภาษีอากรนําเขารอยละ 80 จากนั้นเสียภาษีสรรพสามิตอีก
ในอัตรารอยละ 30-45 แลวแตขนาดเครื่องยนตและการใช
เชื้อเพลิง บวกภาษีบํารุงทองถิ่น ภาษีมูลคาเพิ่ม ซึ่งหาก
เราคิดดวยอัตราภาษีสรรพสามิตรอยละ 30 รวมเบ็ดเสร็จก็
จะมีราคาเปน 2.87 ลานบาท ซึ่งไมไดรวมตนทุนการขนสง 
คาบริการจัดหารถ กําไรของผูสงออก ผูนําเขา ผูจัด
จําหนาย ฯลฯ ซึ่งอาจทําใหราคาจําหนายสูงขึ้นอีก 20 
เปอรเซ็นตเปนอยางนอย ซึ่งจะทําใหราคาจําหนายสูงขึ้น
เปน 3.5 ลานบาทเลยทีเดียว หากราคานําเขาสูงกวานั้น
ทานก็สามารถคิดงายๆ ดวยการคูณราคานําเขาดวย 3 
หรือ 3.5 ก็จะไดเลขกลมๆ ของราคาขายปลีกท่ีควรจะเปน 
ตัวอยางเชน รถยนตนิสสันคิวบ ราคาที่ญี่ปุนประมาณ 1.5 
ลานเยน (คิดคาเงินวันนี้ก็ตกประมาณ 600,000 บาท) เมื่อ
มาขายในไทยก็จะมีราคาประมาณ 1.8 ลานบาทเปนตน 

เหตุผลที่ผูบริโภคนิยมซื้อรถยนตจากเกรยมารเกต็
ก็เพราะราคาถูกกวาราคาตัวแทนจําหนายอยางเปน

ทางการคอนขางมาก  และผูซื้อ เชื่อวาสินคามีความ
เหมือนกันทุกประการ  

ผูเขียนลองคนขอมูลเพื่อใชเปนตัวอยางสักรุนหนึ่ง
คือ รถ Mercedes E250 CGI Cabriolet ราคาขายปลีกท่ี
อังกฤษประมาณ 37,000 ปอนด คิดเปนเงินไทยประมาณ 

1.8 ลานบาท เมื่อนํามาเสียภาษีอากรนําเขาและอื่นๆ ตาม
โครงสรางภาษีที่อธิบายขางตนแลว ราคารถท่ีมาถึง
เมืองไทยจะประมาณ 5.1 ลานบาท อยางไรก็ดี เมื่อบริษัท
คายรถนําเขามาเอง เขายอมไดราคาขายสงซึ่งจะต่ํากวา
ราคาขายปลีกท่ีอังกฤษ สมมติวาตํ่ากวาประมาณ 10-15% 
ราคาที่ตัวแทนจําหนายในประเทศไดรับมาคือประมาณ 4.3
-4.4 ลานบาท ราคาขายปลีกประมาณ 5.1-5.4 ลานบาท 
ดังนั้นจึงมีกําไรประมาณ 15% เกิดขึ้นจากการขายใน
ประเทศไทย ซึ่งผูเขียนเชื่อวาจะเปนกําไรปกติที่เจาของ
ตราสินคาและตัวแทนจําหนายพึงไดจากการลงทุนสราง
เครือขายการขายและการซอมบํารุงแกลูกคาในประเทศ  

แตรถรุนเดียวกันนี้ ตลาดเกรยในประเทศสามารถ
เสนอขายไดในราคาตํ่ากวาตัวแทนจําหนายประมาณ 5-8 
แสนบาท ทั้งๆ ที่ผูนําเขาอิสระเหลานี้ไมสามารถซื้อรถได
ในราคาขายสงเชนบริษัทเจาของตราสินคา เมื่อราคาที่ซื้อ
จากตนทางสูงกวา ดวยอัตราภาษีที่เหมือนกัน ราคาขาย
ปลีกก็นาจะสูงกวาหรือไมแตกตางกันมากนัก แตผูซื้อ
โดยทั่วไปมักจะไดคําอธิบายวาคายรถคิดราคาแพงเกินจริง 
ซึ่งผูเขียนไมสามารถใหคําตอบไดวาสูงเกินจริงหรือไม 
เพราะในทางเศรษฐศาสตร เราจะถือวาเจาของตราสินคามี
อํานาจเหนือตลาด เพราะเขาไดลงทุนสรางสมชื่อเสียงมา
โดยการลงทุนวิจัยและพัฒนาเพื่อสรางผลิตภัณฑและ
บริการท่ีดี มาตอเนื่องยาวนาน เมื่อผูซื้อเห็นวาสินคาของ
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เขาดี ก็ยอมยินดีจายแพงกวาปกติอยูแลว ปญหาคือ
ผูบริโภคอาจจะเทียบวาราคาขายที่ตางประเทศคิดเปน
เพียงหนึ่งในสามของราคาในประเทศ และไมไดสนใจวา
ราคาที่แพงขึ้นนี้เปนเพราะโครงสรางภาษีของบานเรา
นั่นเอง และ เปนไปไดที่อาจจะมีการสําแดงราคานําเขาตํ่า
เกินจริง 

ตลาดรถเกรยมีความซับซอนพอสมควรเพราะ
ไมไดมีแตการนําเขารถใหมเทานั้น คนในแวดวงรถยนตที่
ผูเขียนมีโอกาสไดพูดคุยดวยอธิบายวามีผูประกอบการ
จํานวนหนึ่งที่อาศัยชองโหวทางกฎระเบียบในการนําเขารถ
เกาเขามาขายในตลาดรถมือสอง หรือแมแตในตลาดรถใหม 
หลายทานคงทราบกันดีวาประเทศไทยมีขอหามในการ
นําเขารถยนตใชแลวเพื่อปกปองผูบริโภคจากการนําเขา
สินคาที่อาจจะมีความไมแนนอนดานคุณภาพ แตก็มี
ระเบียบกระทรวงพาณิชยวาดวยการอนุญาตใหนําเขา
รถยนตที่ใชแลว พ.ศ.๒๕๔๙ เพื่อใชเฉพาะตัวใหสําหรับ 
คนไทยที่พํ านักตางประเทศมากวาหนึ่ งปครึ่ ง  หรือ
ชาวตางชาติที่เขามาทํางานในประเทศไทยไมนอยกวาหนึ่ง
ป ดังนั้นจึงมีการอาศัยสิทธ์ิผูที่ทํางานตางประเทศ สวม
ใบอนุญาตนํารถเขาเมื่อกลับจากทํางานในตางประเทศ ซึ่ง
เชื่อกันวามีรถเกาจํานวนไมนอยอาศัยชองทางนี้  

อีกทางหนึ่งที่เพิ่งเปนที่นิยมเม่ือสองสามปที่ผาน
มานี้คือ “รถจดประกอบ” ที่นําเขาชิ้นสวนรถยนตแลวนํามา
ประกอบใหมในประเทศไทย ซึ่งอัตราอากรนําเขาจะคิดใน
อัตรารอยละ 30 ซึ่งตํ่ากวาการนําเขารถยนตทั้งคัน ไมวาจะ
เปนรถเกาตามระเบียบกระทรวงพาณิชยหรือรถใหมที่เก็บ
ในอัตรารอยละ 80 นอกจากนี้ การนําเขารถเกามานี้ยังมี
ชองวางที่สามารถผานการตรวจมาตรฐานที่เขมงวดของ
สํานักงานมาตรฐานอุตสาหกรรม (สมอ.) โดยนํารถเหลานี้
ไปติดแกส ซึ่งเปนพลังงานทดแทน และสามารถนําไปขอ
จดทะเบียนกับกรมการขนสงในตางจังหวัดกอนจะยายเขา
มาในกรุงเทพมหานคร โดยบางครั้งก็มีการออกเลมใหม 
และยกเลิกขอมูลวาเปนรถจดประกอบหรือเคยผานการติด
แกสมากอน ซึ่งรถเหลานี้ก็จะเขาสูตลาดรถมือหนึ่งหรือ 
มือสองอยางถูกกฎหมายตอไป 

 

 

 

 

ประเด็นตอมาคือ ตลาดเกรยมีขนาดเทาใด? คําถามขอ
นี้ตอบยาก  

วิธีการงายๆ ทําไดโดยการหาสวนตางระหวาง
รถยนตใหมที่จดทะเบียนกับยอดขายรถที่ เจาของยี่หอ
สามารถขายไดในแตละป สวนตางก็คือขนาดของตลาดเกรย
นั่นเอง ผูเขียนมีโอกาสไดศึกษาขอมูลเชิงลึกเพื่อประเมิน
ขนาดตลาดรถเกรยของไทยในป 2554 โดยจํากัดการ
พิจารณาเพียงส่ียี่หอคือ Mercedes Benz, BMW, Lexus 
และ Mini โดยเปรียบเทียบในชวงป 2551 จนถึงครึ่งปแรก
ของป 2554 ซึ่งขอมูลบงชี้วาตลาดรถเกรยมีสัดสวนประมาณ
รอยละ 13 ในชวงป 2551 ถึง 2553 โดยรถที่มีสัดสวนสูงสุด

คือ Mini (27%) และ ตํ่าสุดคือ BMW (6%) แตเมื่อเทียบ
สัดสวนครึ่งปแรกของป 2554 กับป 2553 พบวาตลาดเกรย
เติบโตเพิ่มขึ้นถึง 264% โดยตลาดเกรยของส่ียี่หอนี้มีสัดสวน 
30% เมื่อเทียบรายยี่หอพบวา Mini มีสัดสวนสูงสุดคือ 65% 
รองลงมาคือ Benz (44.5%) Lexus (43.5%) และ BMW 
(5.1%)  

สาเหตุที่การเติบโตเพิ่มสูงมากในป 2554 นี้มีสอง
ประการ  

ประการแรกคือคาเงินบาทแข็งคาขึ้นอยางตอเนื่อง
เมื่อเทียบกับเงินเหรียญสหรัฐ และปอนดอังกฤษ ทําใหราคา
รถนําเขาถูกลง และ 

ประการที่สองคือการเพิ่มขึ้นของ “รถจดประกอบ” 
ซึ่งเปนชองทางใหมที่ผูประกอบการจํานวนมากเริ่มรูวามี
ชองวางทางกฎหมายอยู 

 

http://www.thaiautoshop.com 
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ผลกระทบของตลาดเกรยตอภาคสวนตางๆ เปน
อยางไร 

 ผูเขียนขอเริ่มตนจากผลตอผูบริโภคกอน ในกรณี
ที่ผูบริโภคซื้อรถใหม แนนอนวาผูบริโภคจะมีความพอใจ
มากขึ้นหากราคารถที่ซื้อจากเกรยถูกกวาตัวแทนจําหนาย 
แตก็มีความเส่ียงที่ตีคาเปนตัวเงินไดยากเชนกัน กลาวคือ 
ผูซื้อรถยนตจากตลาดเกรยมีความเส่ียงในเรื่องของการ
ไดรับประกันจากเจาของตราสินคา ในกรณีที่มีการเรียกรถ
คืนเมื่อพบวารถมีปญหา ผูซื้อรถกลุมนี้จะไมสามารถได
สิทธ์ิเพราะไมไดซื้อจากศูนยหรือตัวแทนจําหนายอยางเปน
ทางการ  นอกจากนี้  ผูซื้อมีโอกาสถูกหลอกลวงจาก

ผูประกอบการท่ีไมสุจริต ที่นําเขารถเกาแตสภาพเหมือน
ใหม และ นําเขาในฐานะรถใหม ซึ่งเคยเกิดปญหาเมื่อสอง
ปที่ผานมา มีผูบริโภครายหนึ่งซื้อรถจากตลาดเกรย 
เครื่องยนตเกิดระเบิดขึ้นขณะขับขี่บนทางดวน โชคดีที่
ไมไดผูใดไดรับอันตรายถึงชีวิต ในกรณีนี้ เจาของคายรถที่
ดําเนินธุรกิจในไทยไมสามารถใหการรับประกันใดๆ ได  
และ เมื่อสืบคนแลวก็พบวารถคันนั้นเปนรถเกาแตถูกยอม
แมววาเปนรถใหม แมจะไมระบุยี่หอรถ แตผูอานสามารถ
สืบคนจากอินเตอรเน็ตได นี่คือความเส่ียงประการหนึ่งที่
ผูบริโภคมองไมเห็น คลายกับการเสี่ยงดวง ตาดีได ตาราย
เสีย  

นอกจากนี้ การเติบโตของ “รถจดประกอบ” ที่เขา
สูตลาดรถมือสอง ผูซื้อยอมมีความเส่ียงมากขึ้นอีก เพราะ
ไมทราบประวัติรถที่เคยใชในตางประเทศ และ ไมอาจ
แนใจไดวารถที่ซื้อนั้นไดถูกถอดแยกช้ินสวนมาอยางไร มี
การปรับเลขไมลหรือไม (เพราะเปนดัชนีที่บงชี้ไดชัดเจน
เพียงตัวเดียววารถถูกใชมามากเพียงใดนอกจากปที่ผลิต) 
ชิ้นสวนใดถูกเปลี่ยน หรือ ถูกนํากลับมาประกอบเขาไป

ใหม และ มาตรฐานการประกอบเปนอยางไร เปนตน 
ปญหาคุณภาพที่ไมอาจแนใจไดนี้ อาจสงผลตอการสูญเสีย
ชีวิตและทรัพยสินหากเกิดอุบัติเหตุขึ้น หรือ ลูกคาบางราย
จายเงินไปแลวแตไมสามารถนํารถไปจดทะเบียนกับกรม
ขนสงทางบกได เมื่อถูกตรวจพบก็จะถูกยึดรถ เชนขาวของ
ดาราที่ซื้อนิสสันฟกาโร รถสะสมรุนนิยมเกรงวาจะถูกยึดรถ
เพราะมาทราบภายหลังวาเปนรถจดประกอบเปนตน 
นอกจากนี้ ยังมีกลุมธุรกิจที่ยอมแมวขายรถจดประกอบ
เปนรถใหมดวย เชนขาวหนังสือพิมพวา 

 

“พอคายอมแมวปอรเช-เฟอรรารี่”  

(สยามธุรกิจวันที่ 21 พฤษภาคม 2554)  

 

“ขนสง เตนลอมคอกรถหรู” ที่ลักไก “จดประกอบ” สวมรอย
อาง “ติดแกส” เลี่ยงภาษี หนีตรวจสภาพ”  

(เดลินิวส 4 กันยายน 2553) 

สําหรับผลกระทบของตลาดเกรยตอตัวแทน
จําหนายอยางเปนทางการนั้น เราจะวิเคราะหวาเหตุใด
ตลาดเกรยจึงถูกกวารถของตัวแทนจําหนายอยางเปน
ทางการมาก? และ การที่ราคาตางกันนี้มาจากสาเหตุใด? 
ใครได ใครเสียประโยชน? แทจริงแลวผูนําเขาอิสระมี
โอกาสที่จะขายของไดในราคาที่ตํ่ากวาตัวแทนจําหนายอยู 
เพราะเขาไมตองลงทุนในเรื่องการโฆษณา การสราง 
แบรนด การสรางและตกแตงโชวรูม การสรางศูนยบริการ
มาตรฐาน และ ระบบลูกคาสัมพันธ บริการกอนและหลัง
การขาย ฯลฯ ในทางเศรษฐศาสตรเราเรียกวาคายรถเกรย
สามารถตีต๋ัวฟรี (ปญหา Free rider) จากความพยายาม
ของเจาของตราสินคาได เมื่อโสหุยการจัดการตํ่ากวาก็
อาจจะต้ังราคาที่ตํ่ากวาได ดวยขอมูลบางสวนที่ผูเขียนมี
โอกาสไดเห็นมามีขอบงชี้วา ในหลายกรณีนั้นราคาขาย
เกรยตํ่ากวาตัวแทนฯ เปนผลมาจากการสําแดงราคานําเขา
ที่ตํ่ากวาราคานําเขาที่สําแดงโดยเจาของตราสินคามาก 
บางกรณีตํ่ากวารอยละ 50 ก็มี ดังนั้นผลกระทบนี้จึงจะโยง
ไปที่ภาครัฐดวย ดังจะกลาวถึงตอไป 

ตลาดเกรยจึงมีทั้งผลกระทบทางบวกและลบ ดาน
บวกคือผูบริโภคสามารถไดสวนเกินผูบริโภค (Consumer 
surplus) สูงขึ้นจากราคาที่ถูกกวาตัวแทนจําหนายอยาง
เปนทางการ แตดานลบก็มี คือ ตัวแทนที่ดําเนินธุรกิจอยาง

ท่ีมา: http://auto.sanook.com 
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ถูกตอง และมีการลงทุนโฆษณาและสรางศูนยบริการ
เพื่อใหลูกคาไดสัมผัสรถ ทดลองขับ รวมถึงบริการหลัง
การขาย ผูซื้อรถจากเกรยตองตระหนักวารถยนตตองมี
การบํารุงรักษาตลอดอายุการใชงาน และ ศูนยบริการ
มาตรฐานกับอูบริการทั่วไปก็เปนทางเลือกท่ีผูบริโภค
ตองตัดสินใจใชเวลานํารถเขารับบริการ จึงไมนาแปลก
ใจที่ Mercedes Benz ตอบโตโดยประกาศไมรับทํา PDI 
(Pre-Delivery Inspection) ใหกับลูกคาที่ซื้อรถเบนซ
จากตลาดเกรย รวมถึงการคิดคาธรรมเนียมแรกเขา ซึ่ง 
“คาธรรมเนียมแรกเขามีผลบังคับใชกับรถยนตเมอรเซ
เดส-เบนซ ที่นําเขาโดยผูนําเขาอิสระทุกรุนที่ระบุวัน
ผลิตหลังจากวันที่ 1 มกราคม 2554” โดยคาแรกเขา
ของรถแตละรุนแตกตางกันไป ต้ังแต 1.5-5 แสนบาท 
และไมสามารถเรียกคืนได (ประชาชาติธุรกิจออนไลน, 
2 กันยายน 2554)  

เปนที่นาสนใจวาปญหาตีต๋ัวฟรีนี้ไมไดจํากัดแค
ตัวแทนจําหนายอยางเปนทางการ แตก็ลามถึงผูนําเขา
อิสระและผูประกอบการเกรยรายใหญบางรายที่ได
ลงทุนในศูนยบริการแกลูกคาดวย เชนบริษัท ทีเอสแอล 
ออโต คอรปอเรชั่น จํากัด ประกาศงดใหบริการรถ
ประเภท “จดประกอบ” เพราะพบวามีรถประเภทนี้เขา
มาใชบริการท่ีศูนยบริการของบริษัทจํานวนมาก โดยมี
ผลต้ังแตวันที่ 1 มิถุนายน 2554 เปนตนไป การตอบโต
ของคายเกรยเองจึงเปนหลักฐานที่ชี้ชัดวาชองทาง “รถ
จดประกอบ” เปนวิธีการท่ีนิยมมากข้ึนอยางมากในชวง
สองปที่ผานมา และสรางภาระแกตัวแทนจําหนายอยาง
เปนทางการและคายรถเกรย ซึ่งความสูญเสียที่เกิดกับ
คายรถจากการตีต๋ัวฟรี (ในแงนี้หมายความถึงการลงทุน
โฆษณาสินคาและศูนยบริการ) มีมูลคาประมาณ 480 
ลานบาทในป 2554 

ผูบริโภคอาจไดประโยชนจากราคาขายที่ตํ่าลง 
อาจจะไม เปนปญหามาก  หากเปนเพียงการโอน
สวนเกินจากเจาของตราสินคาหรือตัวแทนจําหนาย
อยางเปนทางการ ไปสูผูประกอบการนําเขาอิสระตางๆ 
แตกลไกนําเขารถยนตหรูเหลานี้ยังมีปญหาท่ีผูอานเคย
ไดยินไดเห็นตามขาวมาบาง คือ ภาครัฐเชื่อวามีการจง
ใจหลีกเลี่ยงภาษีนําเขาโดยการสําแดงราคานําเขาตํ่า 
ดังนั้นภาครัฐซึ่งเปนองคประกอบหนึ่งของสังคมก็ไดรับ

ความเสียหายจากกิจการนี้ดวย คือภาครัฐสูญเสียรายไดภาษี
ที่ควรจะไดรับเปนจํานวนมหาศาล มีการประเมินวาในป 
2554 ภาครัฐสูญเสียรายไดจากการสําแดงราคาตํ่าเกินจริงใน
การนําเขารถสําเร็จรูปประมาณ 800 ลานบาท และ ภาษีที่
สูญเสียไปจากการนําเขารถประเภท “จดประกอบ” อีก
มากกวา 4 พันลานบาท ซึ่งการคํานวณนี้อาศัยขอมูลการ
นําเขาและจดทะเบียนของรถยนตส่ียี่หอที่กลาวถึงขางตน
เทานั้น  

ดวยเหตุผลเหลานี้ ทางคายรถหรูจึงจี้ใหหนวยงานท่ี
เกี่ยวของเชน กรมศุลกากรเอาจริงเอาจังกับการสกัดรถนําเขา
ที่สําแดงราคาตํ่าเกินจริง และในที่สุด กรมศุลฯประเดิมขยับ
ราคากลางคํานวณภาษีรถยนตนําเขารายยี่หอ "เบนซ" ปรับ
ขึ้น 10% บีเอ็มฯ-เลกซัส 15% สงเจาหนาที่ประกบบริษัท
นําเขาอิสระ ซึ่งอธิบดีกรมศุลกากรกลาววา “ถาเทียบราคากับ
ดีลเลอร ก็พบวามีความแตกตางกัน 10-20% บางคันอาจถึง 
30% ดวยซ้ํา ก็ตองปรับ สมมุติวาถาราคาดีลเลอรแจงอยูที่ 
100 บาท ถาผูนําที่เปนเกรยมารเก็ตแจง 90 บาท ก็ยังพอ
ไหว แตถาแจงมาแค 50 บาท กรมก็ตองปฏิเสธที่จะรับ
ราคา ...ถาเรามีหลักฐานวาสําแดงไมถูกตอง เขาก็ตองชดใช 
แตถาตรวจแลวไมผิดก็แลวไป" (ประชาชาติธุรกิจออนไลน, 
19 มีนาคม 2555) ดังนั้นราคารถยนตนําเขาเหลานี้จะสูงขึ้น
อยางเลี่ยงไมได 

แนนอนวาโครงสรางภาษีของเราทําใหราคารถยนต
ในบานเราสูง และ ยิ่งเปนรถนําเขาก็ยิ่งสูงขึ้นไปมาก แตเราก็
คงตองนึกยอนกลับไปเชนกันวา การปลอยใหผูประกอบการ
บางรายเอาเปรียบตัวแทนจําหนายอยางเปนทางการโดยการ
สําแดงราคาตํ่าเพื่อเล่ียงภาษี และ ผูประกอบการบางรายที่

ท่ีมา: http://www2.customs.go.th 
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นําเขารถจดประกอบแตมาขายเปนรถใหมหรือรถมือสอง
ก็สรางภาระที่มองไมเห็นกับผูบริโภคได นอกจากนี้ 
ตลาดเกรยอาจเปนชองทางในกิจกรรมผิดกฎหมาย
ประเภทอื่นๆอีกดวย เชนการทุจริตในวงราชการ การ
ฟอกเงิน และ อื่นๆ ซึ่งไมเปนผลดีตอประเทศในระยะยาว 

อยางไรก็ ดี ผู เขียนเองไมคอยเห็นดวยกับ
มาตรการที่หนวยงานรัฐตัดสินใจสกัดผูประกอบการที่
อาศัยชองโหวทางกฎหมาย โดยจะไมรับจดทะเบียนรถ
จดประกอบ (ประชาชาติธุรกิจออนไลน, 15 มีนาคม 
2555) ทางออกหน่ึงที่เปนไปไดคือ การกําหนดเงื่อนไขที่
รัดกุมขึ้นสําหรับกลุมที่รักรถยนตเกา หรือ กลุมนักสะสม 
ที่ตองการนําเขาโครงรถ หรือตัวถังรถ มาเพื่อนํามา
ซอมแซมรถเกาที่มีในประเทศ หรือ แมแตการนํามาสราง
ขึ้นใหม เพราะสวนนี้ก็ถือวาเปนการพัฒนาอุตสาหกรรม
ยานยนตในดานหนึ่ง แตทั้งนี้มาตรฐานการประกอบ และ 
การทดสอบตองเปนไปอยางถูกตอง โปรงใส ราคาไมสูง
จนเกินไป และ สามารถตรวจสอบรับรองไดรวดเร็วดวย 
หนวยงานรัฐควรรับฟงความเห็นของผูประกอบการและ
ปรับหลักเกณฑที่จะเอื้อใหมีการดําเนินธุรกิจในตลาดรถ
เกาเหลานี้ โดยคํานึงถึงความปลอดภัยของผูใชรถใช
ถนนเปนหลัก และ ในขณะเดียวกันก็ไมมีผลตอการ
แขงขันกับตัวแทนจําหนายหรือผูประกอบการเกรย
โดยตรง  

ผู เขียนหวังวาขอมูลและการวิเคราะหทาง
เศรษฐศาสตรที่นําเสนอในบทความนี้จะชวยใหผูอานได
ตระหนักถึงมูลคาความสูญเสียทางเศรษฐศาสตร 
โดยเฉพาะรายไดภาษีที่สูญไปจากการสําแดงราคาต่ํา
เกินจริงมีคามหาศาล และชวยใหเขาใจถึงกลไกการ
แขงขันในตลาดรถหรูในบานเรา เหตุผลของความ
แตกตางด านราคา  ระหว าง ตัวแทนจําหนายและ
ผูประกอบการเกรยมารเก็ต รวมถึงความแตกตางดาน
คุณภาพของสินคาและบริการดวย  

รถในตลาดเกรยที่สภาพภายนอกดูสวยงาม และ 
ราคาถูก อาจมีตนทุนแฝงสูงแบบคาดไมถึงได  

 

 

ประสานงานและดําเนินการโดย 
คณะทํางานสัมมนาและเผยแพร 
คณะเศรษฐศาสตร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร 
เลขที่ 2 ถนนพระจันทร 
พระนคร กรุงเทพ 10200 
 

คอลัมน เศรษฐ ’ธรรมศาสตร  
มีวัตถุประสงค เผยแพรองคความรูด านเศรษฐศาสตร  
สู สาธารณะ  โดยได รับการสนับสนุนจากหนังสือพิมพ  
ประชาชาติธุ รกิจ  ตีพิมพบทความทุก  4 สัปดาห  
ทานที่สนใจอานบทความยอนหลังไดที่  www.econ. tu .ac. th  


