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คณะเศรษฐศาสตร  มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร  

ตลาดเกรย (Grey market) หรือ การนําเขาแบบ
คูขนาน (Parallel import) เปนวิธีการหากําไรทางธุรกิจ
โดยการซื้อสินคาจากแหลงที่ราคาถูกมาขายในตลาดที่ยินดี
จายราคาสูงกวา หากพิจารณาความหมายแลวคําวาการ
นําเขาแบบคูขนานอาจจะทําใหเราเขาใจไดงายกวา เพราะ
หมายความวามีผูนําเขาอิสระนําเขาสินคาที่เปน “ของแท” 
จากตางประเทศเขามาขายในประเทศซึ่งมีตัวแทนจําหนาย
อยางเปนทางการทําการตลาดอยูแลว ที่เห็นชัดเจนนาจะ
เปนตลาด iPhone และ iPad ที่ “หิ้ว” มาจําหนายกัน
ครึกโครมที่หางสรรพสินคาชั้นนํากลางกรุง  

นอกจากสินคาไอทีแลว  ยังมี สินคาประเภท
น้ําหอม เครื่องสําอาง กระเปาแบรนดเนมจากฝรั่งเศส 
นาฬิกาหรูจากสวิส รวมถึงรถยนตราคาแพงดวย เนื่องจาก
บทความนี้จะอธิบายถึงตลาดรถยนตเปนหลัก ผูเขียนจึง
เลือกใชคําวาตลาดเกรยแทนเพราะส้ันกวาและเปนที่รูจัก
ในวงการรถยนต บทความนี้พยายามจะอธิบายกลไกตลาด
รถยนตเกรยวาเหตุใดจึงเกิดขึ้นและเปนที่นิยมมากข้ึน
ในชวงสองปที่ผานมา สวนแบงตลาดของรถเกรย และ 
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นตอภาคสวนตางๆ ในทางเศรษฐศาสตร
พอสังเขป 

จากบทความของ Duhan and Sheffet (1988) 
เขาไดอธิบายวาเงื่อนไขจําเปนสามประการท่ีจะทําใหเกิด
ตลาดเกรยได ประการแรก ผูประกอบการสามารถหาสินคา
จากตางประเทศได ประการที่สอง อุปสรรคทางการคาตํ่า 
เชน อัตราภาษีอากรนําเขาหรือตนทุนการขนสงตํ่า รวมถึง

ขอกฎหมายในการดําเนินธุรกิจอื่นๆ ไมยุงยาก และ 
ประการสุดทายคือ การท่ีราคาสินคาแตกตางกัน ซึ่งอาจจะ
เกิดจากผลของอัตราแลกเปลี่ยน เชนเมื่อเงินบาทแข็งคา 
ผูบริโภคก็จะรูสึกวาราคาสินคานําเขาถูกลง หรืออาจจะเกิด
จากการแบงแยกราคาขายโดยเจาของสินคาที่คิดราคาแพง
ในตลาดที่อุปสงคมีความยืดหยุนตํ่า และคิดราคาถูกใน
ตลาดที่ความยืดหยุนของอุปสงคสูงกวา  

ผูประกอบการตลาดเกรยที่สามารถหาสินคาท่ี
ตลาดอื่นไมตองการหรือมีราคาถูก มาขายในประเทศ 
ก็สามารถสรางกําไรมหาศาล ในขณะเดียวกัน ผูบริโภคเอง
ก็มีทางเลือกมากข้ึน เมื่อสินคามีหลากหลายขึ้นและราคา
ถูกลง (ถูกกวาราคาท่ีตัวแทนจําหนายต้ัง) เราก็นาจะกลาว
ไดวาสังคมไดประโยชนจากการมีตลาดเกรย และเรานาจะ
สงเสริมตลาดนี้ใหมากขึ้นเพื่อจะลดอํานาจตลาดของ
ตัวแทนจําหนายอยางเปนทางการ แตความจริงเปนเชนนั้น

ป ท่ี  4  ฉบับ ท่ี  6  

มองมุมเศรษฐศาสตรตอตลาดรถยนตเกรย 
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หรือไม? เราจําเปนตองพิจารณาหลายดานประกอบกัน  

ในตลาดเกรย เราอาจแบงผูเลนที่สําคัญออกเปน 
ส่ีกลุมดวยกันซึ่งแตละกลุมก็ตองการแสวงหาประโยชน
ตางกัน  

กลุมแรกคือผูผลิตหรือเจาของตราสินคา รวมถึง
ตัวแทนจําหนายอยางเปนทางการ ที่ตองการแสวงหากําไร
จากการลงทุนในตราสินคา การผลิต และการตลาด  

กลุมที่สองผูประกอบการนําเขาอิสระที่ตองการ
แสวงหากําไรจากสวนตางราคา  

กลุมที่สามคือผูบริโภคตองการความหลากหลาย
ของสินคา และ ตองการซื้อสินคาในราคาที่ถูกกวาราคา
ของตัวแทนจําหนายอยางเปนทางการ และ 

กลุมสุดทายคือรัฐบาลที่ตองการรายไดจากภาษี
อากรตางๆ เชน อากรนําเขา ภาษีสรรพสามิต ภาษีบํารุง
ทองที่ ภาษีมูลคาเพิ่ม ฯลฯ  

แมประเทศไทยผลิตรถยนตไดจํานวนมาก แต
ตลาดรถยนตนําเขาก็มีขนาดใหญ โดยเฉพาะกลุมรถหรูที่
มักจะมีราคาสูงลิ่ว ในตลาดนี้เองที่ผูนําเขาอิสระไดรับความ
นิยมจากผูซื้อมาก ผูอานคงเคยไดยินใชไหมครับวา 
รถนําเขาถูกเก็บภาษีสูงมากเปน 2-300 เปอรเซ็นต เชน
หากราคารถยี่หอดังที่ตองส่ังซื้อจากยุโรปมีราคาประมาณ
หนึ่งลานบาท เมื่อนําเขามาในราชอาณาจักรไทยก็ตองเสีย
ภาษีอากรนําเขารอยละ 80 จากนั้นเสียภาษีสรรพสามิตอีก
ในอัตรารอยละ 30-45 แลวแตขนาดเครื่องยนตและการใช
เชื้อเพลิง บวกภาษีบํารุงทองถิ่น ภาษีมูลคาเพิ่ม ซึ่งหาก
เราคิดดวยอัตราภาษีสรรพสามิตรอยละ 30 รวมเบ็ดเสร็จก็
จะมีราคาเปน 2.87 ลานบาท ซึ่งไมไดรวมตนทุนการขนสง 
คาบริการจัดหารถ กําไรของผูสงออก ผูนําเขา ผูจัด
จําหนาย ฯลฯ ซึ่งอาจทําใหราคาจําหนายสูงขึ้นอีก 20 
เปอรเซ็นตเปนอยางนอย ซึ่งจะทําใหราคาจําหนายสูงขึ้น
เปน 3.5 ลานบาทเลยทีเดียว หากราคานําเขาสูงกวานั้น
ทานก็สามารถคิดงายๆ ดวยการคูณราคานําเขาดวย 3 
หรือ 3.5 ก็จะไดเลขกลมๆ ของราคาขายปลีกท่ีควรจะเปน 
ตัวอยางเชน รถยนตนิสสันคิวบ ราคาที่ญี่ปุนประมาณ 1.5 
ลานเยน (คิดคาเงินวันนี้ก็ตกประมาณ 600,000 บาท) เมื่อ
มาขายในไทยก็จะมีราคาประมาณ 1.8 ลานบาทเปนตน 

เหตุผลที่ผูบริโภคนิยมซื้อรถยนตจากเกรยมารเกต็
ก็เพราะราคาถูกกวาราคาตัวแทนจําหนายอยางเปน

ทางการคอนขางมาก  และผูซื้อ เชื่อวาสินคามีความ
เหมือนกันทุกประการ  

ผูเขียนลองคนขอมูลเพื่อใชเปนตัวอยางสักรุนหนึ่ง
คือ รถ Mercedes E250 CGI Cabriolet ราคาขายปลีกท่ี
อังกฤษประมาณ 37,000 ปอนด คิดเปนเงินไทยประมาณ 

1.8 ลานบาท เมื่อนํามาเสียภาษีอากรนําเขาและอื่นๆ ตาม
โครงสรางภาษีที่อธิบายขางตนแลว ราคารถท่ีมาถึง
เมืองไทยจะประมาณ 5.1 ลานบาท อยางไรก็ดี เมื่อบริษัท
คายรถนําเขามาเอง เขายอมไดราคาขายสงซึ่งจะต่ํากวา
ราคาขายปลีกท่ีอังกฤษ สมมติวาตํ่ากวาประมาณ 10-15% 
ราคาที่ตัวแทนจําหนายในประเทศไดรับมาคือประมาณ 4.3
-4.4 ลานบาท ราคาขายปลีกประมาณ 5.1-5.4 ลานบาท 
ดังนั้นจึงมีกําไรประมาณ 15% เกิดขึ้นจากการขายใน
ประเทศไทย ซึ่งผูเขียนเชื่อวาจะเปนกําไรปกติที่เจาของ
ตราสินคาและตัวแทนจําหนายพึงไดจากการลงทุนสราง
เครือขายการขายและการซอมบํารุงแกลูกคาในประเทศ  

แตรถรุนเดียวกันนี้ ตลาดเกรยในประเทศสามารถ
เสนอขายไดในราคาตํ่ากวาตัวแทนจําหนายประมาณ 5-8 
แสนบาท ทั้งๆ ที่ผูนําเขาอิสระเหลานี้ไมสามารถซื้อรถได
ในราคาขายสงเชนบริษัทเจาของตราสินคา เมื่อราคาที่ซื้อ
จากตนทางสูงกวา ดวยอัตราภาษีที่เหมือนกัน ราคาขาย
ปลีกก็นาจะสูงกวาหรือไมแตกตางกันมากนัก แตผูซื้อ
โดยทั่วไปมักจะไดคําอธิบายวาคายรถคิดราคาแพงเกินจริง 
ซึ่งผูเขียนไมสามารถใหคําตอบไดวาสูงเกินจริงหรือไม 
เพราะในทางเศรษฐศาสตร เราจะถือวาเจาของตราสินคามี
อํานาจเหนือตลาด เพราะเขาไดลงทุนสรางสมชื่อเสียงมา
โดยการลงทุนวิจัยและพัฒนาเพื่อสรางผลิตภัณฑและ
บริการท่ีดี มาตอเนื่องยาวนาน เมื่อผูซื้อเห็นวาสินคาของ
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เขาดี ก็ยอมยินดีจายแพงกวาปกติอยูแลว ปญหาคือ
ผูบริโภคอาจจะเทียบวาราคาขายที่ตางประเทศคิดเปน
เพียงหนึ่งในสามของราคาในประเทศ และไมไดสนใจวา
ราคาที่แพงขึ้นนี้เปนเพราะโครงสรางภาษีของบานเรา
นั่นเอง และ เปนไปไดที่อาจจะมีการสําแดงราคานําเขาตํ่า
เกินจริง 

ตลาดรถเกรยมีความซับซอนพอสมควรเพราะ
ไมไดมีแตการนําเขารถใหมเทานั้น คนในแวดวงรถยนตที่
ผูเขียนมีโอกาสไดพูดคุยดวยอธิบายวามีผูประกอบการ
จํานวนหนึ่งที่อาศัยชองโหวทางกฎระเบียบในการนําเขารถ
เกาเขามาขายในตลาดรถมือสอง หรือแมแตในตลาดรถใหม 
หลายทานคงทราบกันดีวาประเทศไทยมีขอหามในการ
นําเขารถยนตใชแลวเพื่อปกปองผูบริโภคจากการนําเขา
สินคาที่อาจจะมีความไมแนนอนดานคุณภาพ แตก็มี
ระเบียบกระทรวงพาณิชยวาดวยการอนุญาตใหนําเขา
รถยนตที่ใชแลว พ.ศ.๒๕๔๙ เพื่อใชเฉพาะตัวใหสําหรับ 
คนไทยที่พํ านักตางประเทศมากวาหนึ่ งปครึ่ ง  หรือ
ชาวตางชาติที่เขามาทํางานในประเทศไทยไมนอยกวาหนึ่ง
ป ดังนั้นจึงมีการอาศัยสิทธ์ิผูที่ทํางานตางประเทศ สวม
ใบอนุญาตนํารถเขาเมื่อกลับจากทํางานในตางประเทศ ซึ่ง
เชื่อกันวามีรถเกาจํานวนไมนอยอาศัยชองทางนี้  

อีกทางหนึ่งที่เพิ่งเปนที่นิยมเม่ือสองสามปที่ผาน
มานี้คือ “รถจดประกอบ” ที่นําเขาชิ้นสวนรถยนตแลวนํามา
ประกอบใหมในประเทศไทย ซึ่งอัตราอากรนําเขาจะคิดใน
อัตรารอยละ 30 ซึ่งตํ่ากวาการนําเขารถยนตทั้งคัน ไมวาจะ
เปนรถเกาตามระเบียบกระทรวงพาณิชยหรือรถใหมที่เก็บ
ในอัตรารอยละ 80 นอกจากนี้ การนําเขารถเกามานี้ยังมี
ชองวางที่สามารถผานการตรวจมาตรฐานที่เขมงวดของ
สํานักงานมาตรฐานอุตสาหกรรม (สมอ.) โดยนํารถเหลานี้
ไปติดแกส ซึ่งเปนพลังงานทดแทน และสามารถนําไปขอ
จดทะเบียนกับกรมการขนสงในตางจังหวัดกอนจะยายเขา
มาในกรุงเทพมหานคร โดยบางครั้งก็มีการออกเลมใหม 
และยกเลิกขอมูลวาเปนรถจดประกอบหรือเคยผานการติด
แกสมากอน ซึ่งรถเหลานี้ก็จะเขาสูตลาดรถมือหนึ่งหรือ 
มือสองอยางถูกกฎหมายตอไป 

 

 

 

 

ประเด็นตอมาคือ ตลาดเกรยมีขนาดเทาใด? คําถามขอ
นี้ตอบยาก  

วิธีการงายๆ ทําไดโดยการหาสวนตางระหวาง
รถยนตใหมที่จดทะเบียนกับยอดขายรถที่ เจาของยี่หอ
สามารถขายไดในแตละป สวนตางก็คือขนาดของตลาดเกรย
นั่นเอง ผูเขียนมีโอกาสไดศึกษาขอมูลเชิงลึกเพื่อประเมิน
ขนาดตลาดรถเกรยของไทยในป 2554 โดยจํากัดการ
พิจารณาเพียงส่ียี่หอคือ Mercedes Benz, BMW, Lexus 
และ Mini โดยเปรียบเทียบในชวงป 2551 จนถึงครึ่งปแรก
ของป 2554 ซึ่งขอมูลบงชี้วาตลาดรถเกรยมีสัดสวนประมาณ
รอยละ 13 ในชวงป 2551 ถึง 2553 โดยรถที่มีสัดสวนสูงสุด

คือ Mini (27%) และ ตํ่าสุดคือ BMW (6%) แตเมื่อเทียบ
สัดสวนครึ่งปแรกของป 2554 กับป 2553 พบวาตลาดเกรย
เติบโตเพิ่มขึ้นถึง 264% โดยตลาดเกรยของส่ียี่หอนี้มีสัดสวน 
30% เมื่อเทียบรายยี่หอพบวา Mini มีสัดสวนสูงสุดคือ 65% 
รองลงมาคือ Benz (44.5%) Lexus (43.5%) และ BMW 
(5.1%)  

สาเหตุที่การเติบโตเพิ่มสูงมากในป 2554 นี้มีสอง
ประการ  

ประการแรกคือคาเงินบาทแข็งคาขึ้นอยางตอเนื่อง
เมื่อเทียบกับเงินเหรียญสหรัฐ และปอนดอังกฤษ ทําใหราคา
รถนําเขาถูกลง และ 

ประการที่สองคือการเพิ่มขึ้นของ “รถจดประกอบ” 
ซึ่งเปนชองทางใหมที่ผูประกอบการจํานวนมากเริ่มรูวามี
ชองวางทางกฎหมายอยู 

 

http://www.thaiautoshop.com 
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ผลกระทบของตลาดเกรยตอภาคสวนตางๆ เปน
อยางไร 

 ผูเขียนขอเริ่มตนจากผลตอผูบริโภคกอน ในกรณี
ที่ผูบริโภคซื้อรถใหม แนนอนวาผูบริโภคจะมีความพอใจ
มากขึ้นหากราคารถที่ซื้อจากเกรยถูกกวาตัวแทนจําหนาย 
แตก็มีความเส่ียงที่ตีคาเปนตัวเงินไดยากเชนกัน กลาวคือ 
ผูซื้อรถยนตจากตลาดเกรยมีความเส่ียงในเรื่องของการ
ไดรับประกันจากเจาของตราสินคา ในกรณีที่มีการเรียกรถ
คืนเมื่อพบวารถมีปญหา ผูซื้อรถกลุมนี้จะไมสามารถได
สิทธ์ิเพราะไมไดซื้อจากศูนยหรือตัวแทนจําหนายอยางเปน
ทางการ  นอกจากนี้  ผูซื้อมีโอกาสถูกหลอกลวงจาก

ผูประกอบการท่ีไมสุจริต ที่นําเขารถเกาแตสภาพเหมือน
ใหม และ นําเขาในฐานะรถใหม ซึ่งเคยเกิดปญหาเมื่อสอง
ปที่ผานมา มีผูบริโภครายหนึ่งซื้อรถจากตลาดเกรย 
เครื่องยนตเกิดระเบิดขึ้นขณะขับขี่บนทางดวน โชคดีที่
ไมไดผูใดไดรับอันตรายถึงชีวิต ในกรณีนี้ เจาของคายรถที่
ดําเนินธุรกิจในไทยไมสามารถใหการรับประกันใดๆ ได  
และ เมื่อสืบคนแลวก็พบวารถคันนั้นเปนรถเกาแตถูกยอม
แมววาเปนรถใหม แมจะไมระบุยี่หอรถ แตผูอานสามารถ
สืบคนจากอินเตอรเน็ตได นี่คือความเส่ียงประการหนึ่งที่
ผูบริโภคมองไมเห็น คลายกับการเสี่ยงดวง ตาดีได ตาราย
เสีย  

นอกจากนี้ การเติบโตของ “รถจดประกอบ” ที่เขา
สูตลาดรถมือสอง ผูซื้อยอมมีความเส่ียงมากขึ้นอีก เพราะ
ไมทราบประวัติรถที่เคยใชในตางประเทศ และ ไมอาจ
แนใจไดวารถที่ซื้อนั้นไดถูกถอดแยกช้ินสวนมาอยางไร มี
การปรับเลขไมลหรือไม (เพราะเปนดัชนีที่บงชี้ไดชัดเจน
เพียงตัวเดียววารถถูกใชมามากเพียงใดนอกจากปที่ผลิต) 
ชิ้นสวนใดถูกเปลี่ยน หรือ ถูกนํากลับมาประกอบเขาไป

ใหม และ มาตรฐานการประกอบเปนอยางไร เปนตน 
ปญหาคุณภาพที่ไมอาจแนใจไดนี้ อาจสงผลตอการสูญเสีย
ชีวิตและทรัพยสินหากเกิดอุบัติเหตุขึ้น หรือ ลูกคาบางราย
จายเงินไปแลวแตไมสามารถนํารถไปจดทะเบียนกับกรม
ขนสงทางบกได เมื่อถูกตรวจพบก็จะถูกยึดรถ เชนขาวของ
ดาราที่ซื้อนิสสันฟกาโร รถสะสมรุนนิยมเกรงวาจะถูกยึดรถ
เพราะมาทราบภายหลังวาเปนรถจดประกอบเปนตน 
นอกจากนี้ ยังมีกลุมธุรกิจที่ยอมแมวขายรถจดประกอบ
เปนรถใหมดวย เชนขาวหนังสือพิมพวา 

 

“พอคายอมแมวปอรเช-เฟอรรารี่”  

(สยามธุรกิจวันที่ 21 พฤษภาคม 2554)  

 

“ขนสง เตนลอมคอกรถหรู” ที่ลักไก “จดประกอบ” สวมรอย
อาง “ติดแกส” เลี่ยงภาษี หนีตรวจสภาพ”  

(เดลินิวส 4 กันยายน 2553) 

สําหรับผลกระทบของตลาดเกรยตอตัวแทน
จําหนายอยางเปนทางการนั้น เราจะวิเคราะหวาเหตุใด
ตลาดเกรยจึงถูกกวารถของตัวแทนจําหนายอยางเปน
ทางการมาก? และ การที่ราคาตางกันนี้มาจากสาเหตุใด? 
ใครได ใครเสียประโยชน? แทจริงแลวผูนําเขาอิสระมี
โอกาสที่จะขายของไดในราคาที่ตํ่ากวาตัวแทนจําหนายอยู 
เพราะเขาไมตองลงทุนในเรื่องการโฆษณา การสราง 
แบรนด การสรางและตกแตงโชวรูม การสรางศูนยบริการ
มาตรฐาน และ ระบบลูกคาสัมพันธ บริการกอนและหลัง
การขาย ฯลฯ ในทางเศรษฐศาสตรเราเรียกวาคายรถเกรย
สามารถตีต๋ัวฟรี (ปญหา Free rider) จากความพยายาม
ของเจาของตราสินคาได เมื่อโสหุยการจัดการตํ่ากวาก็
อาจจะต้ังราคาที่ตํ่ากวาได ดวยขอมูลบางสวนที่ผูเขียนมี
โอกาสไดเห็นมามีขอบงชี้วา ในหลายกรณีนั้นราคาขาย
เกรยตํ่ากวาตัวแทนฯ เปนผลมาจากการสําแดงราคานําเขา
ที่ตํ่ากวาราคานําเขาที่สําแดงโดยเจาของตราสินคามาก 
บางกรณีตํ่ากวารอยละ 50 ก็มี ดังนั้นผลกระทบนี้จึงจะโยง
ไปที่ภาครัฐดวย ดังจะกลาวถึงตอไป 

ตลาดเกรยจึงมีทั้งผลกระทบทางบวกและลบ ดาน
บวกคือผูบริโภคสามารถไดสวนเกินผูบริโภค (Consumer 
surplus) สูงขึ้นจากราคาที่ถูกกวาตัวแทนจําหนายอยาง
เปนทางการ แตดานลบก็มี คือ ตัวแทนที่ดําเนินธุรกิจอยาง

ท่ีมา: http://auto.sanook.com 
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ถูกตอง และมีการลงทุนโฆษณาและสรางศูนยบริการ
เพื่อใหลูกคาไดสัมผัสรถ ทดลองขับ รวมถึงบริการหลัง
การขาย ผูซื้อรถจากเกรยตองตระหนักวารถยนตตองมี
การบํารุงรักษาตลอดอายุการใชงาน และ ศูนยบริการ
มาตรฐานกับอูบริการทั่วไปก็เปนทางเลือกท่ีผูบริโภค
ตองตัดสินใจใชเวลานํารถเขารับบริการ จึงไมนาแปลก
ใจที่ Mercedes Benz ตอบโตโดยประกาศไมรับทํา PDI 
(Pre-Delivery Inspection) ใหกับลูกคาที่ซื้อรถเบนซ
จากตลาดเกรย รวมถึงการคิดคาธรรมเนียมแรกเขา ซึ่ง 
“คาธรรมเนียมแรกเขามีผลบังคับใชกับรถยนตเมอรเซ
เดส-เบนซ ที่นําเขาโดยผูนําเขาอิสระทุกรุนที่ระบุวัน
ผลิตหลังจากวันที่ 1 มกราคม 2554” โดยคาแรกเขา
ของรถแตละรุนแตกตางกันไป ต้ังแต 1.5-5 แสนบาท 
และไมสามารถเรียกคืนได (ประชาชาติธุรกิจออนไลน, 
2 กันยายน 2554)  

เปนที่นาสนใจวาปญหาตีต๋ัวฟรีนี้ไมไดจํากัดแค
ตัวแทนจําหนายอยางเปนทางการ แตก็ลามถึงผูนําเขา
อิสระและผูประกอบการเกรยรายใหญบางรายที่ได
ลงทุนในศูนยบริการแกลูกคาดวย เชนบริษัท ทีเอสแอล 
ออโต คอรปอเรชั่น จํากัด ประกาศงดใหบริการรถ
ประเภท “จดประกอบ” เพราะพบวามีรถประเภทนี้เขา
มาใชบริการท่ีศูนยบริการของบริษัทจํานวนมาก โดยมี
ผลต้ังแตวันที่ 1 มิถุนายน 2554 เปนตนไป การตอบโต
ของคายเกรยเองจึงเปนหลักฐานที่ชี้ชัดวาชองทาง “รถ
จดประกอบ” เปนวิธีการท่ีนิยมมากข้ึนอยางมากในชวง
สองปที่ผานมา และสรางภาระแกตัวแทนจําหนายอยาง
เปนทางการและคายรถเกรย ซึ่งความสูญเสียที่เกิดกับ
คายรถจากการตีต๋ัวฟรี (ในแงนี้หมายความถึงการลงทุน
โฆษณาสินคาและศูนยบริการ) มีมูลคาประมาณ 480 
ลานบาทในป 2554 

ผูบริโภคอาจไดประโยชนจากราคาขายที่ตํ่าลง 
อาจจะไม เปนปญหามาก  หากเปนเพียงการโอน
สวนเกินจากเจาของตราสินคาหรือตัวแทนจําหนาย
อยางเปนทางการ ไปสูผูประกอบการนําเขาอิสระตางๆ 
แตกลไกนําเขารถยนตหรูเหลานี้ยังมีปญหาท่ีผูอานเคย
ไดยินไดเห็นตามขาวมาบาง คือ ภาครัฐเชื่อวามีการจง
ใจหลีกเลี่ยงภาษีนําเขาโดยการสําแดงราคานําเขาตํ่า 
ดังนั้นภาครัฐซึ่งเปนองคประกอบหนึ่งของสังคมก็ไดรับ

ความเสียหายจากกิจการนี้ดวย คือภาครัฐสูญเสียรายไดภาษี
ที่ควรจะไดรับเปนจํานวนมหาศาล มีการประเมินวาในป 
2554 ภาครัฐสูญเสียรายไดจากการสําแดงราคาตํ่าเกินจริงใน
การนําเขารถสําเร็จรูปประมาณ 800 ลานบาท และ ภาษีที่
สูญเสียไปจากการนําเขารถประเภท “จดประกอบ” อีก
มากกวา 4 พันลานบาท ซึ่งการคํานวณนี้อาศัยขอมูลการ
นําเขาและจดทะเบียนของรถยนตส่ียี่หอที่กลาวถึงขางตน
เทานั้น  

ดวยเหตุผลเหลานี้ ทางคายรถหรูจึงจี้ใหหนวยงานท่ี
เกี่ยวของเชน กรมศุลกากรเอาจริงเอาจังกับการสกัดรถนําเขา
ที่สําแดงราคาตํ่าเกินจริง และในที่สุด กรมศุลฯประเดิมขยับ
ราคากลางคํานวณภาษีรถยนตนําเขารายยี่หอ "เบนซ" ปรับ
ขึ้น 10% บีเอ็มฯ-เลกซัส 15% สงเจาหนาที่ประกบบริษัท
นําเขาอิสระ ซึ่งอธิบดีกรมศุลกากรกลาววา “ถาเทียบราคากับ
ดีลเลอร ก็พบวามีความแตกตางกัน 10-20% บางคันอาจถึง 
30% ดวยซ้ํา ก็ตองปรับ สมมุติวาถาราคาดีลเลอรแจงอยูที่ 
100 บาท ถาผูนําที่เปนเกรยมารเก็ตแจง 90 บาท ก็ยังพอ
ไหว แตถาแจงมาแค 50 บาท กรมก็ตองปฏิเสธที่จะรับ
ราคา ...ถาเรามีหลักฐานวาสําแดงไมถูกตอง เขาก็ตองชดใช 
แตถาตรวจแลวไมผิดก็แลวไป" (ประชาชาติธุรกิจออนไลน, 
19 มีนาคม 2555) ดังนั้นราคารถยนตนําเขาเหลานี้จะสูงขึ้น
อยางเลี่ยงไมได 

แนนอนวาโครงสรางภาษีของเราทําใหราคารถยนต
ในบานเราสูง และ ยิ่งเปนรถนําเขาก็ยิ่งสูงขึ้นไปมาก แตเราก็
คงตองนึกยอนกลับไปเชนกันวา การปลอยใหผูประกอบการ
บางรายเอาเปรียบตัวแทนจําหนายอยางเปนทางการโดยการ
สําแดงราคาตํ่าเพื่อเล่ียงภาษี และ ผูประกอบการบางรายที่

ท่ีมา: http://www2.customs.go.th 
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นําเขารถจดประกอบแตมาขายเปนรถใหมหรือรถมือสอง
ก็สรางภาระที่มองไมเห็นกับผูบริโภคได นอกจากนี้ 
ตลาดเกรยอาจเปนชองทางในกิจกรรมผิดกฎหมาย
ประเภทอื่นๆอีกดวย เชนการทุจริตในวงราชการ การ
ฟอกเงิน และ อื่นๆ ซึ่งไมเปนผลดีตอประเทศในระยะยาว 

อยางไรก็ ดี ผู เขียนเองไมคอยเห็นดวยกับ
มาตรการที่หนวยงานรัฐตัดสินใจสกัดผูประกอบการที่
อาศัยชองโหวทางกฎหมาย โดยจะไมรับจดทะเบียนรถ
จดประกอบ (ประชาชาติธุรกิจออนไลน, 15 มีนาคม 
2555) ทางออกหน่ึงที่เปนไปไดคือ การกําหนดเงื่อนไขที่
รัดกุมขึ้นสําหรับกลุมที่รักรถยนตเกา หรือ กลุมนักสะสม 
ที่ตองการนําเขาโครงรถ หรือตัวถังรถ มาเพื่อนํามา
ซอมแซมรถเกาที่มีในประเทศ หรือ แมแตการนํามาสราง
ขึ้นใหม เพราะสวนนี้ก็ถือวาเปนการพัฒนาอุตสาหกรรม
ยานยนตในดานหนึ่ง แตทั้งนี้มาตรฐานการประกอบ และ 
การทดสอบตองเปนไปอยางถูกตอง โปรงใส ราคาไมสูง
จนเกินไป และ สามารถตรวจสอบรับรองไดรวดเร็วดวย 
หนวยงานรัฐควรรับฟงความเห็นของผูประกอบการและ
ปรับหลักเกณฑที่จะเอื้อใหมีการดําเนินธุรกิจในตลาดรถ
เกาเหลานี้ โดยคํานึงถึงความปลอดภัยของผูใชรถใช
ถนนเปนหลัก และ ในขณะเดียวกันก็ไมมีผลตอการ
แขงขันกับตัวแทนจําหนายหรือผูประกอบการเกรย
โดยตรง  

ผู เขียนหวังวาขอมูลและการวิเคราะหทาง
เศรษฐศาสตรที่นําเสนอในบทความนี้จะชวยใหผูอานได
ตระหนักถึงมูลคาความสูญเสียทางเศรษฐศาสตร 
โดยเฉพาะรายไดภาษีที่สูญไปจากการสําแดงราคาต่ํา
เกินจริงมีคามหาศาล และชวยใหเขาใจถึงกลไกการ
แขงขันในตลาดรถหรูในบานเรา เหตุผลของความ
แตกตางด านราคา  ระหว าง ตัวแทนจําหนายและ
ผูประกอบการเกรยมารเก็ต รวมถึงความแตกตางดาน
คุณภาพของสินคาและบริการดวย  

รถในตลาดเกรยที่สภาพภายนอกดูสวยงาม และ 
ราคาถูก อาจมีตนทุนแฝงสูงแบบคาดไมถึงได  

 

 

ประสานงานและดําเนินการโดย 
คณะทํางานสัมมนาและเผยแพร 
คณะเศรษฐศาสตร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร 
เลขที่ 2 ถนนพระจันทร 
พระนคร กรุงเทพ 10200 
 

คอลัมน เศรษฐ ’ธรรมศาสตร  
มีวัตถุประสงค เผยแพรองคความรูด านเศรษฐศาสตร  
สู สาธารณะ  โดยได รับการสนับสนุนจากหนังสือพิมพ  
ประชาชาติธุ รกิจ  ตีพิมพบทความทุก  4 สัปดาห  
ทานที่สนใจอานบทความยอนหลังไดที่  www.econ. tu .ac. th  


